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© Als Handgerat ausgebildetes, motorisch angetriebenes Gerat zum Schleifen, Polieren, Entrosten oder 
dergleichen Bearbeiten von Oberflachen 

© Es handelt sich um ein als Handgerat ausgebildetes Gerat 
zum Bearbeiten von Oberflachen. Es besitzt ein Motorenge- 
hause (1), an dem sich ein Antriebsmotor (4) befindet, der 
eine im Betrieb rotierende Motorweile (5) aufweist. Letztere 
treibt einen Werkzeughalter (6) fur ein Bearbeitungswerk- 
zeug (7) an. Seitlich vom Motorengehause (1) steht ein 
Handgriff (15) ab. Zusatzlich zu diesem tragt das Motorenge- 
hause (1) noch einen Fuhrgriff (19), der in Umfangsrichtung 
bezuglich der Rotationsachse (9) des Bearbeitungswerkzeu- 
ges (7) verstellbar ist und sich in verschiedenen Umfangspo- 
sitionen am Motorengehause (1) idsbar festlegen laSt. Ourch 
geeignete Position ierung des Fuhrgriffes kann dadurch dem 
jeweiligen Bearbeitungszweck Rechnung getragen werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein als Handgerat ausgebilde- 
tes, motorisch angetriebenes Gerat zum Schleifen, Po- 
lieren, Entrosten oder dergleichen Bearbeiten von 5 
Oberflachen, mit einem in einem Motorengehause ange- 
ordneten Antriebsmotor, der eine im Betrieb rotierende 
Motorwelle aufweist, die einen Werkzeughalter fur ein 
insbesondere scheibenformiges Bearbeitungswerkzeug 
antreibt, mit einem winkelig zur Motorwelle verlaufen- 10 
den, seitlich vom Motorengehause abstehenden Hand- 
griff, und mit einem zusatzlichen, zumindest in etwa auf 
Hone des Handgriffes angeordneten und ebenfalls seit- 
lich vom Motorengehause abstehenden Fuhrgriff, der in 
Umfangsrichtung bezuglich der Rotationsachse des Be- 15 
arbeitungswerkzeuges verstellbar mit dem Motorenge- 
hause verbunden ist und sich diesem gegenQber in ver- 
schiedenen Umfangspositionen Idsbar festlegen laBt 

Handgerate dieser Art werden zum Bearbeiten von 
Oberflachen eingesetzt und lassen sich mit Hilfe der 20 
beiden Griffe sehr gut halten und zugleich in der ge- 
wunschten Weise auf der zu bearbeitenden Oberflache 
entlangfuhren. Verkantungen des Bearbeitungswerk- 
zeuges gegenQber einer zu bearbeitenden Oberflache 
lassen sich demzufolge weitestgehend ausschlieBen. Die 25 
Verstellmoglichkeit des Fuhrgriffes gestattet es dem je- 
weiligen Anwender, die Relativposition zwischen den 
beiden Griffen in einer ihm optimal erscheinenden Wei- 
se festzulegen. 

Im Falle des aus der DE 25 59 132 Al bekannten 30 
Handgerates laBt sich der Fuhrgriff urn maximal etwa 
300° verschwenken. In den beiden Extrempositionen 
liegt er seitlich am Motorengehause an. Eine dieser Po- 
sitionen wird man wahlen, wenn der Fuhrgriff einmal 
nicht benotigt wird oder beim Bearbeitungsvorgang 35 
hinderlich ist. Allerdings bildet ein derart positionierter 
Fuhrgriff noch immer ein Hindernis, das die Einsicht- 
nahme in die Bearbeitungszone erschweren kann oder 
— vor allem wenn Bearbeitungswerkzeuge mit gerin- 
gen Durchmessern verwendet werden — das Bearbei- 40 
ten von eckennahen oder sonstigen ungleichformig kon- 
turierten Oberflachenbereichen erschwert wenn nicht 
gar unmoglich macht. Eine zeitaufwendige Demontage 
des Fuhrgriffes wird sich daher oftmals nicht vermeiden 
lassen. 45 

Es wurde daher in der US 46 43 263 bereits vorge- 
schlagen, beide vorhandenen Griffe als Schwenkgriffe 
auszubilden. Dies geht jedoch zu Lasten des jedem ein- 
zelnen Griff zur Verfugung stehenden Schwenkberei- 
ches, so daB bei schwierigen Bearbeitungsvorgangen, 50 
die beider Griffe zum Handhaben des Gerates bedurfen, 
oftmals nicht die fur den Anwender an sich giinstigste 
Griffposition einstellbar ist. 

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
ein Gerat der eingangs genannten Art zu schaffen, das 55 
bei guter Einstellmoglichkeit fur die Schwenkposition 
des Fuhrgriffes ohne nennenswerten Aufwand eine ver- 
besserte Handhabung und Fuhrung auch bei nicht bend- 
tigtem Fuhrgriff ermoglicht 

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen Ge- 60 
rat in Verbindung mit den eingangs genannten Merkma- 
len dadurch gelost, daB der Handgriff eine im Verstell- 
weg des Fuhrgriffes liegende Aufnahmeoffnung auf- 
weist, in die der Fuhrgriff zumindest teilweise versenk- 
bar ist 65 

Auf diese Weise laBt sich der Fuhrgriff in Fallen, in 
denen er aus welchen Grunden auch immer nicht beno- 
tigt wird, in eine Ruhestellung in die in seinem Verstell- 
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weg liegende Aufnahmeoffnung verlagern. Das Gerat 
stellt sich dann praktisch in einer Weise dar, die einem 
entsprechenden Gerat ohne Fuhrgriff entspricht Ohne 
den Fuhrgriff entfernen zu mussen, kann das Gerat 
demzufolge wahlweise als Zwei-Griff-Gerat oder als 
echtes Ein-Griff-Gerat verwendet werden, wobei je- 
weils die der entsprechenden Gattung zugeordneten 
Vorteile nutzbar sind Da der Handgriffbereich fur die 
Aufnahmeoffnung verwendet wird, entsteht kein zu- 
satzlicher Bauraum, der die Dimensionen des Gerates 
vergroBern wurde. Durch die erfindungsgemaBen MaB- 
nahmen wird die Verstellbarkeit des Fuhrgriffes nicht 
beeintrachtigt, es wird im Gegenteil der Verstellbereich 
nochmals erweitert Da der Fuhrgriff im Falle des Nicht- 
gebrauches nicht abgenommen werden muB, entfallt 
auch das Problem eines eventuellen Verlegens oder 
Verlierens des vom Gerat entfernten Griffes. 

Obgleich in vielfaltiger Weise einsetzbar, laBt sich das 
erfindungsgemaBe Gerat auBerst gewichtsparend ausle- 
gen, es kann beispielsweise unter 0,5 kg liegen. Daruber 
hinaus ist es relativ leise, kostengunstig und uberaus 
kompakt Es laBt sich problemlos fiir den elektrischen 
Netzbetrieb oder fur netzlosen Batterie- bzw. Akku- Be- 
trieb auslegen. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen aufgefuhrt 

Es ist von Vorteil, wenn die Aufnahmeoffnung den 
Handgriff in Umfangsrichtung bezuglich der Rotations- 
achse durchquert, so daB der versenkte Fuhrgriff von 
beiden Seiten des Handgriffes her zuganglich ist. Auf 
diese Weise laBt sich der Fuhrgriff besonders leicht 
handhaben. Man kann beispielsweise von der einen Sei- 
te her Druck auf den in Ruhestellung befindlichen Fuhr- 
griff ausiiben und ihn dadurch auf der anderen Off- 
nungsseite herausdrucken. LaBt sich der Fuhrgriff uber- 
dies im Rahmen seines Verstellens durch die Aufnahme- 
offnung hindurchbewegen, so ergeben sich vor allem 
kurze Verstellwege. 

ZweckmaBigerweise ist der Fuhrgriff stufenlos ver- 
stellbar am Motorengehause angeordnet und laBt sich 
in jeder Umfangsposition festlegen. Der Verstellbereich 
erstreckt sich vorzugsweise uber 360°. 

Bevorzugt ist der FQhrgriff selbst als Handhabe fur 
sein Verstellen und losbares Festlegen gegenQber dem 
Motorengehause ausgebildet. Man span dadurch zu- 
satzliche BefestigungsmitteL Er bildet ZweckmaBiger- 
weise ein zum Losen oder Festlegen zu drehendes 
Drehglied, wobei die Drehachse vorzugsweise mit der 
Richtung seines Abstehens vom Motorengehause zu- 
sammenfallt. Dies hat auch den Vorteil, daB sich der 
Fuhrgriff in der Ruhestellung, in der er zumindest teil- 
weise von Partien des Handgriffes verdeckt ist, pro- 
blemlos arretieren oder losen laBt. 

Bei einer besonders einfachen Ausgestaltung ist der 
Fuhrgriff an einem das Motorengehause in Umfangs- 
richtung bezuglich der Rotationsachse umschlieBenden 
Klemmband angeordnet wobei das Motorengehause in 
diesem Falle auBen vorzugsweise kreiszylindrisch ge- 
staltet ist Bei als Handhabe ausgebildetem Fuhrgriff 
laBt sich das Klemmband zweckmaBigerweise durch 
Einwirken auf den Fuhrgriff gegenQber dem Motoren- 
gehause verspannen oder losen. 

Ist im Umfangsbereich des Motorengehauses eine 
uber den umfangsseitigen Rand des jeweiligen Bearbei- 
tungswerkzeuges hinausragende Anlageflache vorgese- 
hen, so laBt sich das Gerat wahrend eines Bearbeitungs- 
vorganges problemlos an einer beliebigen Bezugsflache 
anlegen und/oder entlangfuhreru Mithin ergibt sich in 
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besonderen Fallen eine nochmals verbesserte Handha- 
bung und Fuhrung, was zu einer Erhohung der Prazision 
der Bearbeitungsvorgange beitragt Zugleich kann die 
Anlageflache als Stiitze beim Ablegen des Gerates die- 
nen, so daB ein eventuell nicht in Ruhestellung befindli- 5 
cher Fuhrgriff vor Beschadigungen gesichert ist Dies ist 
vor allem dann besonders wichtig, wenn der Fuhrgriff 
als Handhabe beim Arretieren der jeweiligen Position 
ausgebildet ist, deren Funktionsfahigkeit nicht beein- 
trachtigt werden darf. 10 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der beilie- 
genden Zeichnung naher erlautert In dieser zeigen: 

Fig. 1 eine erste Bauform des erfindungsgemaBen 
Gerates in perspektivischer Darstellung, 

Fig. 2 das Gerat der Fig. t in einer Seitenansicht, wo- 15 
bei der Bereich des Fuhrgriffes aufgebrochen darge- 
stelk ist, und 

Fig. 3 eine Draufsicht auf das Gerat gemaB Fig. 2, 
wobei strichpunktiert beispielhaft mogliche Umfangs- 
positionen des Fuhrgriffes angedeutet sind. 20 

Das in der Zeichnung abgebildete Gerat ist als Hand- 
gerat ausgebildet und wird zum Schleifen, Polieren, Bur- 
sten, Entrosten oder sonstigen vergleichbaren Arbeiten 
an beliebigen Gegenstands-Oberflachen eingesetzt Die 
Bearbeitungsart hangt hauptsachlich vom jeweils mit 25 
dem Gerat betriebenen Bearbeitungswerkzeug ab. Man 
konnte das Gerat auch als Handwerkzeugmaschine be- 
zeichnen. 

Das Gerat besitzt ein Motorengehause 1 mit auBen 
im wesentlichen kreiszylindrischer Gestalt Die beiden 30 
Stirnflachen stellen hierbei die Oberseite 2 und die Un- 
terseite 3 des Motorengehauses 1 dar. 

Im Innern des Motorengehauses 1 ist ein lediglich 
gestrichelt angedeuteter elektrischer Antriebsmotor 4 
untergebracht, der iiber eine angetriebene Motorwelle 35 
5 verfugt, die an der Unterseite 3 aus dem Motorenge- 
hause 1 herausragt 

Am freien Ende der Motorwelle 5 befindet sich ein 
lediglich gestrichelt angedeuteter Werkzeughalter 6, 
der beim Ausfuhrungsbeispiel von einem mit einer 40 
Spannmutter zusammenarbeitenden Gewindeabschnitt 
gebildet ist. An ihm ist losbar und koaxial ein scheiben- 
formiges Bearbeitungswerkzeug 7 festgelegt Beim Aus- 
fuhrungsbeispiel handelt es sich um einen mit einem 
Schleifbelag 8 belegten Schleif teller. 45 

Da das Bearbeitungswerkzeug 7 unmittelbar an der 
Motorwelle 5 festgelegt ist, ergibt sich ein kompakter 
Aufbau, wobei sich der Antriebsmotor 4 zentral ober- 
halb des Bearbeitungswerkzeuges 7 befindet. Bevorzugt 
handelt es sich um eine getriebelose Anordnung, so daB 50 
die Motordrehzahl mit der Drehzahl des Bearbeitungs- 
werkzeuges 7 ubereinstimmt und sich gewichtserhohen- 
de, im Betrieb gerauschvolle Getriebemittel wie kam- 
mende Zahnr&der erilbrigen. Unter Beibehaltung der 
Vorteile konnte das Bearbeitungswerkzeug 7 auch auf 55 
einer linearen Verlangerung der Motorwelle 5 sitzen. 
Bevorzugt ist auf jeden Fall eine Anordnung, bei der die 
Rotationsachse 9 des Bearbeitungswerkzeuges 7 und 
Werkzeughalters 6 mit der Motorwelle 5, daB heiBt de- 
ren Drehachse 13, zusammenfallt. 60 

Seitlich, im Bereich der vom zylindrischen Mantel ge- 
bildeten Umfangsflache 14 des Motorengehauses 1, ist 
ein Handgriff 15 angeordnet Er ist fest und unlosbar mit 
dem Motorengehause 1 verbunden, insbesondere indem 
er einstuckig mit dem Motorengehause 1 ausgebildet ist 65 
Er verfugt beim Ausfuhrungsbeispiel iiber eine im we- 
sentlichen stabformige Gestalt und verlauft winkelig zur 
Motorwelle 5, so daB er seitlich vom Motorengehause 1 
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absteht In Draufsicht gemaB Fig. 3 gesehen, verlauft die 
Langsachse 16 des Handgriffes 15 zweckmaBigerweise 
radial bezuglich der Umfangsflache 14. In Seitenansicht 
gemaB Fig. 2 gesehen kann die Langsachse 16 im rech- 
ten Winkel zur Drehachse 13 verlaufen, ist jedoch vor- 
zugsweise, wie abgebiidet, leicht schrag angestellt, so 
daB der Handgriff 15 zu seinem freien Ende 17 hin leicht 
nach oben ansteigt Der Handgriff 15 setzt beim Ausfuh- 
rungsbeispiel in dem auf die Unterseite 3 folgenden Ab- 
schnitt der Umfangsflache 14 an. Da seine in Hohenrich- 
tung gemessene Breite geringer ist als die Hohe des 
Motorengehauses 1, ragt dieses mit einem oberen zylin- 
drischen Endabschnitt 18 Qber den Handgriff 15 vor. 

Der Durchmesser des Bearbeitungswerkzeuges 7 
entspricht zweckmaBigerweise zumindest im wesentli- 
chen dem Durchmesser des Motorengehauses 1. 

Das Gerat verfugt noch uber einen zweiten Griff, der 
als Fuhrgriff 19 bezeichnet ist, da er vom Anwender 
hauptsachlich zur Fuhrung des Gerates erfaBt wird. 

Der starre Handgriff 15 hingegen dient eherdem Hal- 
ten des Gerates allgemein und zur Obertragung des 
AnpreBdruckes auf eine Oberflache, an der das Bearbei- 
tungswerkzeug 7 angelegt wird. 

Der Fuhrgriff 19 ist ebenfalls seitlich, im Bereich der 
Umfangsflache 14, am Motorengehause 1 angeordnet 
und steht von diesem quer zur Drehachse 13 insbeson- 
dere radial ab. Seine in Richtung zum freien Ende ge- 
messene Langserstreckung ist geringer als diejenige des 
Handgriffes 15, er steht also weniger weit als dieser vom 
Motorengehause 1 ab. Beim Ausfuhrungsbeispiel be- 
sitzt der Fuhrgriff 19 eine im wesentlichen knopfartige 
Gestalt 

Ein groBer Vorteil des Fuhrgriffes 19 besteht darin, 
daB er in Umfangsrichtung bezuglich der Rotationsach- 
se 9 gegeniiber dem Motorengehause 1 verstellbar ist. 
Die Verstellrichtung ist in Fig. 1 und 3 mit dem Doppel- 
pfeil 20 angedeutet In verschiedenen, sich im Rahmen 
der Verstellung ergebenden Umfangspositionen , laBt 
sich der Fuhrgriff 19 jedoch bezuglich dem Motorenge- 
hause 1 losbar festlegen, wobei er im festgelegten Zu- 
stand einen praktisch starren Griff bildet. Beim darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiel nimmt der Fuhrgriff 19 ei- 
ne dem Handgriff 15 diametral entgegengesetzte Um- 
fangsposition 21 ein. Er steht also in entgegengesetzter 
Richtung wie der Handgriff 15 vom Motorengehause 1 
ab. Erganzend sind in Fig. 3 strichpunktiert einige wei- 
tere m6gliche Umfangspositionen 21', 21" eingezeich- 
net Die Halterungdes separaten Fuhrgriffes 19 am Mo- 
torengehause 1 erfolgt beim Ausfuhrungsbeispiel unter 
Vermittlung eines Klemmbandes 22. Dieses ist um das 
Motorengehause 1 in koaxialer Anordnung herumge- 
legt, wobei es sich in Umfangsrichtung bezuglich der 
Rotationsachse 9 und damit in Verstellrichtung 20 er- 
streckt und an der Umfangsflache 14 anliegt. An einer 
Stelle des Umfanges des beim Ausfuhrungsbeispiel in 
sich geschlossenen ringformigen Klemmbandes 22 sitzt 
an der nach radial auBen weisenden Bandflache der 
Fuhrgriff 19. Er ist vorzugsweise selbst als Handhabe fur 
sein Verstellen in Verstellrichtung 20 und sein losbares 
Festlegen gegenuber dem Motorengehause 1 ausgebil- 
det Durch Einwirken auf den Fuhrgriff 19 kann das 
Klemmband 22 entweder derart gespannt werden, daB 
es gegenuber dem Motorgehause 1 unverriickbar fest- 
liegt oder es kann gelost werden, so daB es zusammen 
mit dem Fuhrgriff 19 in Verstellrichtung 20 bis zur ge- 
wunschten Umfangsposition 21 gegenuber dem Moto- 
rengehause 1 verdrehbar ist 

Hierbei ist von Vorteil, daB sich der Fuhrgriff 19 stu- 
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fenlos verstelien laBt und in jeder moglichen Umfangs- 
position arretierbar ist In Fig. 3 sind lediglich einige der 
moglichen Umfangspositionen beispielhaft herausge- 
griffen. 

Damit das Klemmband 22 in Richtung der Rotations- 
achse 9 und damit in Hohenrichtung 23 des Gerates eine 
klar defmierte Stellung einnimmt, kann in die Umfangs- 
flache 14 eine nicht naher dargestellte, sich zumindest 
teilweise entlang der Umfangsflache 14 erstreckende 
Vertiefung ausgebildet sein, in die das Klemmband 22 
mit zumindest einem Teil seiner Dicke eintaucht. Die 
Flanken der Vertiefung bilden hierbei Anschlage, die 
das Klemmband 22 am Bewegen in Hohenrichtung 23 
hindern, ohne die Bewegung in Verstellrichtung 20 zu 
storen. 

Der konkrekte Aufbau des beim Ausfuhrungsbeispiel 
vorgesehenen Fiihrgriffes 19 soli nachfolgend erlautert 
werden. DemgemaB umfaDt er ein Gewindeteil 27, das 
sich ausgehend von der bereits erwahnten AuBenflache 
28 des Klemmbandes 22 radial nach auBen erstreckt Es 
ist beim Ausfuhrungsbeispiel vom Schaft einer Schrau- 
be 29 gebildet, die mit der dem Schaft entgegengesetz- 
ten Kopf flache 30 auf die AuBenflache 28 fest aufgesetzt 
ist Zur festen Verbindung kann beispielsweise eine 
SchweiB- oder Klebeverbindung vorgesehen sein. Auf 
das Gewindeteil 27 ist ein Schraubteil 31 aufgesetzt, das 
sich durch Verdrehen gemaB in Fig. 1 eingezetchnetem 
Doppelpfeil 32 auf dem Gewindeteil 27 hin und her 
schrauben laBt. Beim Ausfuhrungsbeispiel hat es die Ge- 
stalt einer Kugel. 

Im Bereich zwischen dem Schraubteil 31 und dem 
Klemmband 22 befindet sich noch ein Driickelement 33, 
das sich einerseits am Schraubteil 31 und andererseits an 
der Umfangsflache 14 des Motorengehauses 1 abstiitzt. 
Es ist beim Ausfuhrungsbeispiel hulsenformig ausgebil- 
det und axial verstellbar auf die Schraube 29 aufge- 
steckt 

Seine mit dem Schraubteil 31 zusammenarbeitende 
Driickflache 34 ist beim Ausfuhrungsbeispiel spharisch 
komplementar zur Kugelgestalt ausgebildet, damit die 
Druckkraft optimal ubertragen wird. An der entgegen- 
gesetzten Seite, im Bereich des Klemmbandes 22, ist das 
Driickelement 33 mit einer in Band-Langsrichtung 
durchgehenden Ausnehmung 35 versehen, in die das 
Klemmband 22 eintauchen kann, wobei die neben der 
Ausnehmung 35 liegenden Partien des Druckelements 
33 Druckpartien 36 bilden, die sich gegen die Umfangs- 
flache 14stutzen. 

Die das Aufstecken auf das Schraubteil 31 erlaubende 
Durchgangsoffnung 37 des Druckelements 33 ist im an 
die Ausnehmung 35 angrenzenden Bereich derart er- 
weitert, daB auch der Schraubenkopf Aufnahme findet. 

Somit ist also der Fuhrgriff 19 des Ausfuhrungsbei- 
spiels als Drehgriff ausgebildet. Indem man das 
Schraubteil 31 auf das Gewindeteil 27 aufschraubt, wird 
das Driickelement 33 mit seinen Druckpartien 36 gegen 
die Umfangsflache 14 gedriickt, wobei in Folge dieser 
Abstutzung das mit dem Gewindeteil 27 verbundene 
Klemmband 22 im Verbindungsbereich mit dem Gewin- 
deteil 27 nach radial auBen gezogen wird Auf diese 
Weise wird das Klemmband 22 vor allem in den dem 
Fuhrgriff 19 diametral entgegengesetzten Bereichen ge- 
gen das Motorengehause 1 gespannt 

Urn eine andere Umfangsposition des Fiihrgriffes 19 
einzustellen, braucht lediglich das Schraubteil 31 kurz- 
zeitig gelost und anschlieBend der Fuhrgriff 19 zusam- 
men mit dem Klemmband 22 bis zur gewunschten Um- 
fangsposition verschoben werden, wo man das Schraub- 
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teil 31 in der beschriebenen Weise wieder festziehL Vor- 
teilhaft ist hierbei, daB die Verstellung mit einer Hand 
erfolgen kann, selbst wahrend eines Bearbeitungsvor- 
ganges. und ohne den Fuhrgriff 19 vorriibergehend los- 
5 lassen zu mussen. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel erstreckt sich der Verstell- 
bereich des Fiihrgriffes 19 uber 360 Grad. Er laBt sich 
also an jeder beliebigen Stelle entlang der Umfangsfla- 
che 14 anordnen. Diese Verstellmoglichkeit kflnnte man 
io zwar durchaus dadurch realisieren, daB man das 
Klemmband 22 an dem nach oben ragenden Endab- 
schnitt 18 anbringt. Beim Ausfuhrungsbeispiel ist jedoch 
eine vorteilhaftere Variante verwirklicht. 
Hier ist der Fuhrgriff 19 in Hohenrichtung 23 gesehen 
15 auf gleicher Hone wie die Ansetzstelle des Handgriffes 
15 angeordnet Wie aus Fig. 2 gut ersichtlich ist, nimmt 
der Fuhrgriff 19 etwa eine Position im Bereich der Ho- 
henmitte des Handgriffes 15 ein. Die in Hohenrichtung 
23 gemessene Breite des Fuhrgriffes 19 ist geringer als 
20 die entsprechend gemessene Breite des sich unmittelbar 
an das Motorengehause 1 anschlieBenden Abschnittes 
38 des Handgriffes 15. Dieser Abschnitt 38 ist mit einer 
in Umfangsrichtung beziiglich der Rotationsachse 9 den 
Handgriff 15 durchquerenden Aufnahmedffnung 39 ver- 
25 sehen. Deren Querschnittskontur ist so gewahlt, daB der 
Fuhrgriff 19 hindurchpaBt Sie schlieBt sich unmittelbar 
an die Umfangsflache 14 des Motorengehauses 1 an, das 
also im Hohenbereich der Aufnahmedffnung 39 einen 
kreiszylindrischen Umfangsabschnitt 40 besitzt Um die- 
30 sen Umfangsabschnitt 40 ist das Klemmband 20 herum- 
geschlungen, das also durch die Aufnahmedffnung 39 
hindurchlauft Oberhalb und unterhalb der Aufnahme- 
dffnung 39 befinden sich stegartige Griffpartien 44, 44', 
uber die der Handgriff 15 mit dem Motorengehause 1 
35 fest verbunden ist. 

Auf diese Weise kommtder Fuhrgriff 19sehr nahe am 
Bearbeitungswerkzeug 7 und damit am Arbeitsbereich 
45 des Gerats zu liegen. Dies gestattet ein prazises Fiih- 
ren des Gerats bei einem Bearbeitungsvorgang. Zu- 
40 gleich besteht aber die Mdglichkeit, den Fuhrgriff 19 
unbehindert vom Handgriff 15 an jeder Stelle des Um- 
fanges des Motorengehauses 1 zu positionieren. 

Die eigentliche Aufgabe der Aufnahmedffnung 39 be- 
steht aber darin, den Fuhrgriff 19 in einer Ruhestellung 
45 aufzunehmen, wenn er in Folge besonderer Gegeben- 
heiten im Rahmen der momentanten Bearbeitung nicht 
bendtigt wird oder hinderlich ist. Diese Ruhestellung ist 
in Fig. 3 bei 21" dargestellt. Hier kommt der Fuhrgriff 
19 vollstandig versenkt im Handgriff 15 zum Liegen, so 
50 daB das Gerat ohne aufwendiges Abnehmen des Fiihr- 
griffes 19 eine Gestalt aufweist, die derjenigen eines 
fuhrgrifflosen Gerates entspricht 

Da die Aufnahmeoffnung 39 zu beiden Seiten des 
Handgriffes 15 hin offen ist, ist der Fuhrgriff 19 und 
55 insbesondere sein Schraubteil 31 problemlos zugang- 
lich, um in der Ruhestellung 21" ein Festklemmen ge- 
gentiber dem Motorengehause 1 sowie ein spateres er- 
neutes Losen vornehmen zu konnen. Es kann auch 
zweckmaflig sein, die Breite des Fuhrgriffes 19 so auf die 
60 Breite des Handgriffes 15 abzustimmen, daB das 
Schraubteil 31 in der Ruhestellung 21" leicht beidseits 
uber die seitlichen AuBenflachen 46 des Handgriffes 15 
ubersteht und dadurch gut erfaBbar ist (nicht darge- 
stellt). 

65 Wahrend beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel die 
Aufnahmedffnung 39 abgesehen von den seitlichen Off- 
nungen ringsum geschlossen ist, ist sie bei einem nicht 
naher dargestellten Ausfuhrungsbeispiel an einer Stelle 
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ihres Umfanges offen, insbesondere zur Oberseite 2 hin. 
Dies gestattet eine noch bessere Handhabung des Fuhr- 
griffes 19 in der Ruhestellung 21". 

Das gebildete Gerat ist des weiteren noch mit einer 
Anlageflache 47 versehen, mit der es sich wahrend eines 5 
Bearbeitungsvorganges an einer beispielsweise vom zu 
bearbeitenden Gegenstand gebildeten Bezugsflache an- 
legen und/oder entlang verschieben laBt Beim Ausfiih- 
rungsbeispiel sind zwei solcher Anlageflachen 47 vorge- 
sehen, die spiegelbildlich bezuglich einer die Rotations- 10 
achse 9 und die Langsachse 16 enthaltenden Vertikal- 
ebene angeordnet sind. Die jeweilige Anlageflache 47 
befindet sich im Bereich der Unterseite 3 des Motoren- 
gehauses 1. wobei sie wie abgebildet durchaus in Rich- 
tung zum Bearbeitungswerkzeug 7 uber das Motoren- 15 
gehause 1 vorstehen kann. 

Die Anlageflache 47 ragt iiberdies zweckmaBigerwei- 
se uber den umfangsseitigen Rand 49 des jeweiligen 
Bearbeitungswerkzeuges 7 radial hinaus, wie dies vor 
allem aus Fig. 3 ersichtlich ist 20 

Bevorzugt ist die jeweilige Anlageflache 47 als ebene 
Flache ausgebildet, die in einer an das Bearbeitungs- 
werkzeug 7 oder das Motorengehause 1 angelegten 
Tangentialebene oder einer hierzu parallelen Ebene 
verlauft Beim Ausfuhrungsbeispiel beginnt die jeweiii- 25 
ge Anlageflache 47 an einer Stelle 50 der Umfangsflache 
14 beidseits der erwahnten Vertikalebene und erstreckt 
sich ausgehend von dort in Richtung des Handgriffes 15, 
wobei ihr Abstand von der Langsachse 16 mit zuneh- 
mender Entfernung von der Umfangsflache 14 zunimmt. 30 
Die Anlageflachen 47 sind zweckmaBigerweise integral 
an das Motorengehause 1 und/oder den Handgriff 15 
angeformt. 

Patentanspruche 35 

1. Als Handgerat ausgebildetes, motorisch ange- 
triebenes Gerat zum Schleifen, Polieren, Entrosten 
oder dergleichen Bearbeiten von Oberflachen, mit 
einem in einem Motorengehause (1) angeordneten 40 
Antriebsmotor (4), der eine im Betrieb rotierende 
Motorwelle (5) aufweist, die einen Werkzeughalter 
(6) fur ein insbesondere scheibenformiges Bearbei- 
tungswerkzeug (7) antreibt, mit einem winkelig zur 
Motorwelle (5) verlaufenden, seitlich vom Moto- 45 
rengehause (1) abstehenden Handgriff (15), und mit 
einem zusatzlichen, zumindest in etwa auf Hone 
des Handgriffes (15) angeordneten und ebenfalls 
seitlich vom Motorengehause (1) abstehenden 
Fuhrgriff (19), der in Umfangsrichtung (20) bezug- 50 
lich der Rotationsachse (9) des Bearbeitungswerk- 
zeuges (7) verstellbar mit dem Motorengehause (1) 
verbunden ist und sich diesem gegeniiber in ver- 
schiedenen Umfangspositionen (21, 21', 21") losbar 
festlegen laBt, dadurch gekennzeichnet, daB der 55 
Handgriff (15) eine im Verstellweg des Fuhrgriffes 
(19) liegende Aufnahmeoffnung (39) aufweist, in die 
der Fuhrgriff (19) zumindest teilweise versenkbar 
ist. 

2. Gerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 60 
daB die Aufnahmeoffnung (39) den Handgriff (15) in 
Umfangsrichtung (20) bezuglich der Rotationsach- 
se (9) durchquert, so daB der versenkte Fuhrgriff 
(19) von beiden Seiten des Handgriffes (15) her zu- 
ganglich ist 65 

3. Gerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fuhrgriff (19) im Rahmen seines 
Verstellens durch die Aufnahmedffnung (39) hin- 


durch bewegbar ist. 

4. Gerat nach einem der Anspruche 1 bis 3. dadurch 
gekennzeichnet, daB der Fuhrgriff (19) stufenlos 
verstellbar ist. 

5. Gerat nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich der Verstellbereich uber 
360° erstreckt 

6. Gerat nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Fuhrgriff (19) weniger 
weit vom Motorengehause (1) absteht als der lan- 
gere Handgriff (15). 

7. Gerat nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Fuhrgriff (19) selbst als 
Handhabe fur sein Verstellen und losbares Festle- 
gen gegeniiber dem Motorengehause (1) ausgebil- 
det ist und insbesondere als zum Losen oder Festle- 
gen drehbarer Drehgriff ausgebildet ist dessen 
Drehachse vorzugsweise mit der Richtung seines 
Abstehens vom Motorengehause (1) zusammen- 
fallt 

8. Gerat nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Fuhrgriff (19) an einem 
das Motorengehause (1) in Umfangsrichtung (20) 
bezuglich der Rotationsachse (9) umschlieBenden 
Klemmband (22) sitzt, das sich vorzugsweise durch 
die Aufnahmeoffnung (39) hindurch erstreckt 

9. Gerat nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet daB im Umfangsbereich des Moto- 
rengehauses (1), insbesondere im Bereich des am 
Werkzeughalter (6) festgelegten Bearbeitungs- 
werkzeuges (7), eine uber den umfangsseitigen 
Rand (49) des jeweiligen Bearbeitungswerkzeuges 
(7) hinausragende Anlageflache (47) vorgesehen ist 
mit der sich das Gerat wahrend eines Bearbeitungs- 
vorganges an einer z. B. vom zu bearbeitenden Ge- 
genstand gebildeten Bezugsflache anlegen laBt 

10. Gerat nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net daB die Anlageflache (47) eben ist und insbe- 
sondere in einer an das Bearbeitungswerkzeug (7) 
oder das zyiindrische Motorengehause (1) angeleg- 
ten Tangentialebene oder einer hierzu parallelen 
Ebene verlauft 
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